Muﬂ denn jedes Gespann
mit 130 S, Hyperaerodvniamik,
Achsschenkellenkung und mit-
lenkendem SW-Rad aut 245er
Niederquerschnitt-Schluffen
daherkommen? Auf der Suche
nach cinem billigen Gespann
fiihrt der Weg automatisch zu
Miitterchen RuRland.

Doch ohne hicr jemandem
zu nahe treten 7 wollen, konn-
te ich mich mit diesen Lisen-
haufen nie so richtig anfreun-
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den. Man ist eben verwdhnl,
wern man acht Jahre M7 gefah-
ren und repariert hat. Spdte-
stens nach einem halben Jahr
hitte ich dem Kosakengespann
doch mittels QOrganspende zu
einer bayrischen Pumpe verhol-
fen, um danach weiter an Brem-
sen und Kraftubertragung zu
werkeln.

Warum das ferd denn nicht
von der anderen Selle aufzéu-
men! Eine BMW RS0 RT, Bau-

jahr ‘82, war ja da - leistungs-
mafig genau das, was ich mir
vorgestellt habe. Die Bremsen
sind in BMW- bzw. Bremboqua-
litat. Auf den Ruckwartsgang
wird man verzichten konnen,
wenn man richtig fihrt. Ging ja
sonst auch, Bleibt das I'roblem
mit dem Anschraubsarg. Profes-
sionelle Angebote, dem Bavern
zu einem dritten Rad zu verhel-
fen, fingen immer bei 3000
Mark an.

Je schwangerer ich aher von
der Tdee wurde, um so mehr
reizle es mich, den Umbau
selhst zu machen. Fir das Mate-
rial kalkulierte ich 2,300 Mark
als Obergrenze. Zusamumen mit
dem Zeilwert der Maschine
wiren das etwa 8500 Mark,
und dalilr gibt es Fingst noch
keinen Russent mit  BMW-
Motor, Als ich mir sicher war,
dafi ich es auch schatfen wiirde,
beslellte ich mir einen Hilfsrah-
men hei Edmund Petkert, Als er
dann nach kurzer Lieferzeit
ankam, stellte ich fest, dafb die
Montage cinfacher war als ich
gedacht hatte.

Das cigentlich Kemplizierte
war die Demontage des Unter-
teils der RI-Verkleidung, weil
die Schrauben derart gut ver-
steckt in den Ablagefachern sit-
zen, dals ich nur nach Studium




eines Reparaturhandbuchs fiin-
dig wurde, Der Linfachheit hal-
ber sollte man in dem Zusam-
-menhang auch gleich die Sei-
tendeckel, den Tank, Sitzbank
und den rechten Sturzbiigel
entfernen. Sturzbiigel gut ein-
fetten und weglegen - er wird
wohl nicht mehr gebraucht,
Nach dem Striptease wird der
Hilfsrahmen auf die unteren
Motorhaltebolzen gesteckt und
leicht angezogen. Wenn sich
die  Klemmschelle (3] jetzt
nicht an das Rahmenrohr
anlegt, kann man den Hilfsrah-
men durch Unterlegscheiben
ausrichten, so dal er sich span-
nungsfrei verschrauben lifit.
Die Verschraubungen an der
Fuirastenaufnahme und dem
Hinterrahmen werden durch
Unterlegscheiben oder Distanz-
stlicke so ausgeglichen, daR sie
anliegen.

Auf der linken Rahmenseite
sind zwei Schellen 2u montie-
ren, Fine hinter dem Getriebe
und unter dem optionalen
Kickstarter, der sich an-
schlieBend nicht mehr ganz
durchtreten 14Rt. [Aber mal
ehrlich, wer benutzt ihn denn
cigentlich?) Die zweite Schelle

kommt oberhalb der Ratte-
ric an den Rahmen. Von
der rechlen Seite schicht
man jetzt die beiden Ach-
sen durch und verschraubt
sie. Dadurch werden die
Kritte, die der Seitenwagen
auf den Maschinenrahmen
ausiibt, aul beide Rahmen-
hililen geleitet,

Unter den Steuerkopf
kommt eine Doppelschelle,
die jeweils einen Unterzug
umschliefit  und  auch
durch eine Achse verbun-
den wird.

Dic Schrauben muissen
nacheinander  gelihlvoll
angezogen  werden, um
eine Verspannung des Rah-
mens zu vermeiden, Der
Festsitz der Schraubverbin-
dungen wird am besten
mit einem Drehmomentschliis-
sel gepridft. Da es ziemlich eng
zugeht in diesem Bereich unter
der Verkleidung, kann es not-
wendig scin, durch Demontage
von weiteren Verkleldungstei-
len Platz zum Arbeiten zu
schaffen. Gutes Werkzeug und
eine gyndkologische Facharzt-
ausbildung kdnnen sehr hilf-
reich sein.

Der Hilfsrahmen im Schwingenlager-Bereich ist wie eine
Rahmenschleife ausgefiihrt.

Eine Doppelschelle umfalt die beiden Unterziige.

Jetzt mufl im Verkleidungs-
unterteil mit einer Stichsage
Plalz fir die beiden vorderen
Anschlisse geschaften werden.
Yorsichtiges  Arbeiten st
Mlicht, damit das Kunststoffteil
bei der Bearbeitung nicht zer-
bricht. Die Doppelschelle wird
konstruktionsbedingt so tiel
utlen am Rahmen verschraubt,
dall eine Bearbeitung des Ver-
kleidungsunterteils ausreicht,
um die Verbindung zum Sei-
tenwagen herzustellen. Das
Oberteil, das wieder mehr im

Sichtbereich  liegt,  hleibt
unhberiihrt,

Jetzt ist der maschinenseitige
Umbau fast abgeschlossen.

Wire da nicht diese Verklei-
dung gewesen, hitte ich den
Hilfsrahmen in gut einer Stun-
de maontiert gehaht. Fs kann
jetzt jeder Seitenwagen mil
Vierpunkt-Anschluf mantiert
werden. Die TUV-Bescheini-
guig, die ich mitgeordert halle,
sicht ein zulissiges Gesamtge-
wichl des Gespanns his 630
Kilagramm vor,

Aus Kostengriinden kam ich
dann doch wieder aut die russi-
sche Seitenwagenmanulaktur
zurlick.  Mir  wurde  ein
gebrauchter Ural-Seitenwagen
angeboten, mit neuer Bremse
und neuem Rad. Fin Keiten
mufite noch beschafft werden.
[Yie Schweifindhte des HKah-
mens machten einen guten
Eindruck, was ja nicht immer
selbstverstindlich ist. Die Fede-
rung des Seitenwagen ist misc-
rabel und das Platzangehot eher
bescheiden. Wer durch den
Komfort eines MZ Superelastik
verwdhnt ist, mull hier wirkli-
che Zugestdndnisse machen.

Der Anbau des Ural gestaltete
sich einfach, nachdem cinige
Anderungen  am  Rahmen
durchgefithrt waren. Dic vorde-
e Rahmenecke wurde heraus-
getrennt und ein Klemmroht,
das Peikert anbietet, einge-
schweilt. Dadurch wird der
ansonsten starre Anschluft ver-
stellbar. 1o die hintere Rah-
menccke  habe 1ch  eine
geschlitzie Buchse mit einem
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Kugelkopfanschliisse fir den Ural. Der Hauptstander kann
fiir den Hinterradausbau hilfreich sein.

Autendurchmesser von 43 und
cinem Innendurchmesser von
32 Millimetern gesteckt, die
dann durch das Rahmenrohr
gespannt wird. Dadurch kann
ich die hier gebrduchlichen 32
Millimeter dicken Rohrbogen
verwenden,

Das Motorrad wurde zum
Anpassen aul die Rider gestellt
und unter den FuBrasten mit
Hille von Holzklotzen und -kei-
len so abgestltzt, dafs es gerade
stand. Die unteren Kugelmduler
klemmite so fest auf die unteren
Anschlufipunkte, dafs sie von
allein in ihrer Position blieben,
dennoch beweglich waren. Die
Rohrbidgen waren in den Beiwa-
genrahmen eingesteckt, aber
nicht festgezogen. Der Beiwa-
gen wurde dann auf Holzern
genau in die Position neben die
Maschine gestellt, in der cr spa-
ter laufen soll.

Durch das Kizen der Rohr-
bogen legte ich die Grundein-
stellungen von Vorlauf und
Vorspur fest. Dabei mufs man
darauf achten, dafls der Beiwa-
genrahmen waagerecht steht,
Finc Feinabstimmung der Vor-
spur kann spéter durch calspre-
chendes Verschicben in der
Klemmung erfolgen. Die Kugel-
miuler habe ich dann mil dem
Schweifigerit an die Rohrhogen
geheftet, wieder heraus genom-
men und von einem Fachmann
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schweifien lassen. Hier kommt
gs auf cine wirklich gute
Schweitnaht an, und ich woll-
te auf Nummer sicher gehen,

[)ie oberen heiden Streben
legen durch ihre Linge den
Sturz des Gespanns fest. Die
Grobeinstellung erfolgte
optisch, und durch Probefahr-
len legte ich die Feinabstim-
mung fest, so daf die Fuhre
jetzt geradeaus lauft, wenn
keine positven oder negativen
Beschleunigungskrdfte  cinen
Seitenzug hervorrufen.

Den elektrischen Anschluf
kann man am Heckkabelbaum
abzapfen. Das Bremslicht des
Ural funktioniert genausc wie
das der BMW, so dalk nur drel
Kabel fur Begrenzungsleuchte,
Blinker und  Bremslicht
benitigt werden. Bei anduren
Beiwagen (MZ) sind vier Adern
notwendig, da das Bremslicht
vine separate Plus- und Minus-
leitung benitigt. Belm Auto-
clektriker bekommt man ent-
sprechende Kabelstecker sowie
mannliche und  weibliche
Kabelschuhe mit Hakchen, dic
in den Stecker eingehakt wer-
den kinnen. Bci  diesen
Sleckern hat man den Vorteil,
dal das Wasser nicht dazin ste-
hen bleiben und daher keinen
Kurzschluk verursachen kanm.
Bei anderen Steckern ist der
Aufwand mitunler recht grob,

um sie wirklich wasser-

dicht zu bckommen,
wenn  es  tberhaupt
gelingt,

Der Gutachler heim
TUV, mit dem ich den
Bau nicht abgesprochen
hatte und der erst mit
dem fertigen Produkt
meiner  Winterabende
konfrontiert wurde, war
mit dem Bauwerk einver-
standen. Das neuc lLeer-
gewicht von 360 Kilo-
pramm belegte die Wiegekarte
einer offentlichen Fuhrwerks-
waaer. Das zulissige Gesamtge-
wicht geht aus der TUV-
Bescheinigung  hervor, und
meinem Wunsch, eine niedui-
gere Geschwindigkeitsklasse (P
statt §1 fiir die Reifen einzutra-
sen wurde stattgegeben, da die
Geschwindigkeil von 150 km/h
mit 50 PS nicht mehr {ber-
schritten  wird. Auf einen
zusitzlichen Lenkungsddmpfer
wurde nach einer ausgichigen
Probefahrt verzichtet. Am Ende
blieh nur nech die happige
TUV-Gebiihr in Hihe von 128
Mark zu zahlen, aber der Gent-
leman schiveigt und genief,

Mein  Dreirad  steht, Die
crsten Fahrversuche machten
einen guten Eindruck. Guter
Geradeauslauf, geringes Lenker-

flattern  bei niedrigen
Geschwindigkeiten, keine auto-
matische Spurrillenerkennung.
Der von MZ verwdhnie Drel-
radfahrer bemerkt soforl den
Leistungsunterschied und die
Ruhe beim Kurvenfahren. Der
Beiwagen will in Rechtskurven
einfach nicht sofert hochkom-
men, Dic Maschine fdngt in der
Autnbahnausfahrt bereits an,
{iber die 18 und 19 Zoll grolien
Rider nach & %en zu schighen,
aber die Grav __don, verursacht
durch 120 Kilogramm besten
russischen Stahls, funktioniert
und  hill das Beiwagenrad
unten, Kurven, die emmen-
mifig bereits bel 90 km/h in
LRennhaltung®  genonmen
werden mulbten, fahre ich
pliitzlich gelangweilt, kerzenge-
rade bei 120 kmy/h. Fs hewahr-
heitet sich wicder die Vagabun-
denregel: ,Wer sechs Monate
M7 iberlebt hat, wird mit
jedem anderen Gespann fer-
tig.”

Danksagung: Friedhelm fir
die Idee, Jorg fiir den Beiwagen,
Achim  fur die  Bercifung,
Edmund fiir die Bauteile und
die guten Ratschlige, Iederick
und  Michael fir  gute
Schweifindlile,  Ohne  euch
hiitte ich's nicht gemacht, W
Weleioo

Ural-Seitenwagen, gebraucht 800,00 DM
SW-Rad, neu 100,00 DM
Reifen und Schlauch 3.75-19, neu 130,00 DM
Spannbuchse 50 x 32 mm 87,00 DM
Reduzierbuchse 43 x 32 mm 15,00 DM
2 Rohrbogen @ 32 mm 36,00 DM
Kugelmauler Ural vorhanden (3,00 DM
Gewindestreben Ural vorhanden 0,00 DM
Hilfsrahmen Edmund Peikerl 1000,00 DM
TUV-Bescheinigung E. Peikert 85,00 DM
Kleinteile, Schrauben, etc. 20,00 DM
TUV-Begutachtung 128,00 DM
Betriebserlaubnis StVA 21,00 DM

2422,00 DM
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